О Регламенте в простых словах.

UNIEL OFFROAD АБТ 2010 – это прежде всего место сбора любителей внедорожников, фестиваль.

Организаторы очень желают устроить своим участникам и гостям праздник, который не будет омрачен неудовлетворенными амбициями и несправедливыми эмоциями. Они постараются создать для вас атмосферу доброжелательности и лояльности.

Однако, с формальной стороны, так как есть спортивная составляющая, значит должен быть Регламент, который языком сложившихся терминов  описывает процедурные вопросы соревнования, начиная от машин. В регламенте сухие и жесткие термины таят для потенциальных участников много печали.

Попробуем помочь избавиться от грусти, описав регламент соревнования в виде FAQ, который будет постоянно пополняться.
Технические требования.

В рамках, описанных в Регламенте Технических требований, Организатор разделяет машины участников на разные категории-классы (Оригинальный, Стандартный, Модифицированный и Прототипы), основные критерии граничных делений категории являются:

- соответствие подготовки машин нынешнему или перспективному законодательству РФ

- интересы участников (спорт, туризм, внешний вид и т.д)
Чтобы наиболее полно учесть возможности участников и их машин в 2010 году вводится классификация трасс мероприятия (Экскурсионные, Экспедиционные, Экстремальные, Эксклюзивные).

Что такое категория машин Оригинальные автомобили?

В категорию Оригинал попадают машины абсолютно не подготовленные, в состоянии «как сделал завод», при этом Организатор понимает недостатки российского рынка запасных частей и комплектующих, иногода не оставляющие даже шансов подобрать, непример рекомендуемые размеры колес с необходимым рисунком протектора, вынуждая владельцев машин использовать принцип  «входят в арку». 

Категория Оригинал во время состязания будет выполнять различные задания, начиная от заданий по ориентированию и заканчивая заданиями по навыкам управления машиной (прохождение участка триала), так и вне её.

В качестве дополнительных (бонусных) заданий участникам категории Оригинал будут предложены легкие трассы из категории Стандарт.

Участникам категории Оригинал будут созданы щадящие условия в 24 часового соревнования – они даже смогут выкроить время на отдых или для участия в развлекательных мероприятиях в Базовом лагере. 
Что такое категория Стандартные автомобили?

В категорию Стандарт попадают машины подготовленные хозяином для каких-то определённых целей, начиная от придания ей мужественного внешнего вида и заканчивая подготовкой к выполнению серьёзных задач в специальных экспедициях.
Поэтому машины разделяются на группы ГрандТуризм и СуперТуризм. Основным критерием для отбора в группу стандарт является «обратимость» - возможность за небольшое время в гаражных условиях привести машину в состояние Оригинала, например, для прохождения техосмотра.
Автомобили Стандарта должны иметь на своих бортах полный комплект экспедиционного оборудования, инструмента и запасных частей, чтобы уложиться в нормативы минимальной загрузки.

Трассы для Стандарта будут отличаться повышенной протяжённостью, разнообразием рельефа, зачастую прохождения этих трасс будет возможно только с использованием оборудования самовытаскивания. Организатор будет всячески стараться, чтобы болотистых участков и торфяников на пути тяжёло нагруженных машин было как можно меньше.
Те из участников категории Стандарт, кто успешно справится с заданиями на своих трассах могут перейти на более легкие задания и поездить по трассам Экскурсионным или попробовать себя на Экстремальных трассах, по которым ездит категория модифицированных машин.
Что такое категория Модифицированные автомобили?
Это машины традиционно составляющие соревнования последних лет, подготовленные по правилам ТР1 и Тр2, однако, если технические комиссары признают, что количества кузовных панелей на ТР2 маловато, то машину скорее всего отправят в Прототипы.
Изменения в машинах категории Модифицированный могут быть необратимыми, когда приведение её в состояние Оригинальный автомобиль требует больших трудозатрат или вовсе невозможно.

Однако многие автомобили, которые по сути относятся к категории Стандарт могут заявляться в категорию Модифицированные и соревноваться по тяжелым трассам.

Трассы для категории Модифицированные более сложные, чем для категории стандарт и требуют от участников максимума внимания к сохранности ресурса машины и дополнительного оборудования самовытаскивания.
Что такое КСК? 

Название термина такое клацающее, как затвор. На самом деле – это обыкновенное жюри, выполняющее функции, прежде всего не «расстрельной тройки», но  «третейского суда». 

КСК на основании имеющихся у них фактов изначально стоит на стороне у участников, беспокоясь как за их правовую защищенность, так и за их безопасность. Если ситуация конфликтная,  то КСК старается разрешить ее сначала с позиции участника, а потом уже со стороны организаторов. Состав КСК на соревновании подобран из уважаемых людей из различных регионов: Челябинск, Брянск и Санкт-Петербург.
Как будет проходить техническая комиссия?

В качестве одного из требований Организаторов – это предоставление фотографий автомобиля и описание в заявочном бланке доработок машины. По этим данных у представителей технической комиссии уже сложится мнение о правомерности принадлежности машин к одной из категорий или появятся вопросы, тогда, чтобы не создавать проблем участнику непосредственно перед соревнованием ему позвонят и выяснят возможные спорные вопросы.
На соревновании измерения будут только для Стандартных автомобилях – их будут взвешивать, остальные данные предоставят или сами участники, или же техкомиссия будет довольствоваться данными, начиная от официальных технических характеристик машин и заканчивая написанной на боковине колеса размерностью.
Вопросы, которые технические комиссары не могут, будут вынесены на КСК, которые оформят решение в виде бюллетеня. 

Что делать, если какие-то характеристики заявленного автомобиля не соответствуют техническим требованиям в заявленной категории?

В большинстве случаев такие изменения не дают существенных преимуществ одного участника перед другим и, как техническая комиссия, так и члены КСК, не будут жестко стоять на выполнении условий с точностью до каждого миллиметра или подпункта. Организаторы отчётливо понимают, что многие порезали крылья или убрали пороги, повинуясь м.б. «моде», а м.б. потому что так «видели в журнале». 
Во всех изменениях, прежде всего, будет учитываться их безопасность.

Если вы сомневаетесь в возможности попасть в необходимую вам категорию напишите организаторам – они постараются вам помочь.

Чем отличается командный зачет и зачет рейд?

Командный зачет – это зачет команды, экипажи которой заявлены в различные категории соревнования (как минимум по одной, как минимум в 3 категории). Каждый экипаж работает на команду в своей категории стараясь принести в копилку лучшие результаты.

Зачёт рейд – это тот же командный зачет, но внутри одной категории. При этом команда едет целостной группой, конвоем, машины рейда не удаляются одна от другой на расстояние большее, чем требуется для связи голосом. Зачет рейд может образовываться в категориях Оригинал и Стандарт, количество машин  – 2-3. Финиш принимается по двум машинам.

Для чего вообще было писать такие технические требования?

Технические требования к UNIEL OFFROAD АБТ 2010 написаны для того, чтобы обозначить правовые границы, в рамках которых после вступления в силу нового технического регламента, необходимо будет сертифицировать дополнительно установленное оборудование или иные изменения, внесенные владельцем в автомобиль, чтобы он мог передвигаться по дорогам общего пользования без нарушения законодательства. Как видно из технических требований машины категории Оригинал и Стандарт практически не доставят хлопот своим хозяевам, при условии, что смонтированный силовой обвес производителя, например, сам прошел сертификацию.
Для чего необходимо было вводить категории трасс?

Эта классификация затрагивает в основном интересы организаторов обозначая всё те же правовые рамки, в которых они находятся по отношению к законодательствам. Тяжёлые трассы, категорий Экстрим или Эксклюзив, практически невозможно проложить без нанесения вреда живой природе. 

Природоохранное законодательство совершенствуется и в недалеком будущем такие трассы возможно будет прокладывать или на территориях военных полигонов, или на иных территориях, в том числе частных, выведенных из государственного землепользования.

